OGOLNA CHARAKTERYSTYKA OBIEKTU

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

1.1. Umowa zawarta pomiedzy Inwestorem tj. Urzedem Gminy Odrzywét a wykonawca Firmg Ustugowg MS z
Przysuchy.

1.2. Mapa do celow projektowych w skali 1:1000.

1.3. Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zaméwienia.

1.4. Decyzja nr ZP.7331/CP/4/2007 o lokalizacji inwestycji celu publicznego.

1.5. Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. ( Dz. U. nr 43 z dnia 14 maja-
1999r. poz. 430).

1.6. Obowigzujace normy oraz wydawnictwa i publikacje techniczne z przedmiotowego zakresu obejmujacego
temat projektu.

1.7. Badania geotechniczne warunkdéw gruntowo - wodnych podioza.

1.8. Dane wyjsciowe do projektowania drogi

1.9. Inwentaryzacja w terenie.

2. PRZEDMIOT , ZAKRES | CEL OPRACOWANIA

2.1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA
Przedmiotem opracowania jest projekt budowlano - wykonawczy przebudowy drogi gminnej nr 330406W od
km 1+810,00 do km 6 +907,00 w ciggu drogi: skrzyzowanie z drogg wojewddzka nr 728 - Legonice Male - R6-
zanna - Dgbrowa.
Istniejacy ciag drogi objety opracowaniem projektowym to cigg odcinkéw drég o réznych typach nawierzchni i
tak:
- odcinek | od km 1+810,00 do km 2+573,00 droga asfaltowa w dobrym stanie;
- odcinek Il od km 2+573,00 do km 3+700,00 droga gruntowa w bardzo zlym stanie;
- odcinek 11l od km 3+700,00 do km 6+907,00 droga zwirowa z licznymi wybojami;
taczna diugosé tych odcinkéw to 5097, 00 m .
Celem projektowym jest przebudowa ciggu drogi tak, aby na catym odcinku droga miata
nawierzchnie ulepszong, asfaltowa. Przebudowa drogi gminnej nr 330406W znaczaco usprawni
komunikacje, poprawi mozliwos¢ dojazdu do miejscowosci potozonych nad rzekg Pilica, sa to w
duzej mierze tereny letniskowe czesto odwiedzane przez mieszkancéw duzych miast.

2.2. ZAKRES OPRACOWANIA

W zakres calego opracowania projektu budowlano - wykonawczego branzy drogowej wchodzi:

- zaprojektowanie drogi o konstrukcji nawierzchni dla ruchu kategorii KR1;

- zaprojektowanie drogi o szerokosci jezdni 5,0 m;

- zaprojektowanie poboczy gruntowych o szerokosci 0,75 m;

- zaprojektowanie skrzyzowania z drogg powiatowg nr 1689W;

- zaprojektowanie przepustu w ciggu rowu przy drodze powiatowej nr 1689W przy skrzyzowaniu;
- zaprojektowanie przebudowy drogi gminnej tak aby spetniata zalecenia pkt.10 Raportu oddziatywania plano-
wanej inwestycji na stan obszaréw NATURA 2000, czyli:

" Wprowadzenie ograniczenia predkosci na wskazanych odcinkach;

" Zakaz usuwania krzewéw , zarosli oraz matych drzew na wskazanych obszarach;

" Wykonanie przepustu suchego dla swobodnej migracji ptazéw.

2.3. CEL OPRACOWANIA
Celem niniejszego opracowania jest sporzgdzenie kompletnej dokumentacji projektowej
stanowigcej podstawe do rozpoczecia i realizacji zadania inwestycyjnego, jakim jest przebudowa
drogi gminnej nr 330406W od km 1+810,00 do km 6+907,00 w ciggu drogi: skrzyzowanie z drogg
wojewddzka nr 728 - Legonice Mate - R6zanna - Dabrowa.

2.4. BRANZE TOWARZYSZACE
Calos¢ kompleksowego opracowania przebudowy drogi gminnej nie wymaga angazowania innych branz.

3. STAN FORMALNO - PRAWNY

3.1. LOKALIZACJA INWESTYCJI
Powyzsza inwestycja zlokalizowana jest na terenie gminy Odrzyw6t w pasie drogowym drogi gminnej na dziat-
kach o nr ewidencyjnych 1601, 295, 625, 627 stanowigcych wtasnos¢ Gminy Odrzywot.

3.2. GRANICE TERENU OBJETEGO INWESTYCJA
Rozwigzania przedstawione w dokumentacji zaprojektowano w taki sposéb, aby spetniajac wymagania obo-
wigzujacych ustaw i rozporzadzen, miescity sie w szerokosci istniejacego pasa drogowego drogi gminnej be
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dacej wkasnoscig Gminy Odrzywot pozostajgcego we wladaniu Wéjta Gminy Odrzywdét.
Dziatki na, ktérych jest planowana inwestycja to dziatki o nr jak w pkt. 3.1.

4. STAN ISTNIEJACY

4.1. WARUNKI OGOLNE

Istniejgca droga gminna nr 330406W przebiega na projektowanym odcinku po terenie réwninnym. Przylegty
do pasa drogowego teren to pola uprawne bez widocznych specjalistycznych gospodarstw czy upraw, to tere-
ny zielone, na ktérych wystepujg skupiska krzewdw i drzew, to tereny lesne. W poblizu drogi jest zlokalizowany
zbiornik wodny na rzece Kielcznicy wpadajacej do Rzeczycy, ktéra jest doptywem Pilicy. Ze wzgledu na nie-
wielki stopien zainwestowania terenéw bezposrednio przylegtych do pasa drogowego jak rowniez stwierdzony
podczas inwentaryzacji brak istniejacych w pasie drogowym obiektéw budowlanych kolidujacych z przeprojek-
towywanym uktadem komunikacyjnym, nie zaistniata konieczno$¢ przeprowadzania wyburzen.

4.2. SIEC KOMUNIKACJI DROGOWEJ

Istniejgca droga gminna nr 330406W ze wzgledu na swoje potozenie stanowi bardzo wazny element ciggu
komunikacyjnego na kierunku wschdd - zachédd po pétnocnej czesci gminy Odrzywdt, po terenach nadpilicz-
nych. Km 1+810,00 poczatek naszej inwestyciji, to granica gmin Odrzywét i Nowe Miasto, to odlegtos¢ od
skrzyzowania z drogg wojewddzka nr 728, ktéra jest arterig taczacq wojewddztwa: mazowieckie, t6dzkie i
swietokrzyskie oraz mozliwos¢ dojazdu na caty kraj. Km 6+907,00 to skrzyzowanie z drogg powiatowag nr
1689W, ktéra biegnie przez péinocno - zachodnie tereny powiatu przysuskiego i gminy Odrzywét. Odcinek
drogi 330406W dalej z miejscowosci R6zanna do miejscowosci Dgbrowa i granicy gminy Odrzywot jest przed-
miotem opracowania w innym tomie. Przebudowywana droga krzyzuje sie na km 3 +462 z drogg gminng asfal-
towg prowadzaca do wsi Legonice Mate oraz z kilkoma drogami gruntowymi, dojazdowymi do poét i
przysiotkéw. Na odcinku objetym tym projektem droga ma nawierzchnie:

- od km 1+810,00 do km 2+573,00 asfaltowg, jednowarstwowg o szerokosci 5,00 m z poboczami gruntowymi
w znacznej wiekszosci wymagajacych renowacji;

- od km 2+573,00 do km 3+700,00 gruntowa, w bardzo ztym stanie z licznymi koleinami o szerokosci zmiennej
od 4,00 do 5,50 m bez poboczy;

- od km 3+700,00 do km 6+907,00 zwirowg wzmochniong materiatem kamiennym z licznymi wybojami, szero-
kosci zmiennej 5,0 - 6,0 m z poboczami jak nawierzchnia. Nawierzchnia nie spetnia wiec wymagan normo-
wych dla tej klasy drogi. Rowy przydrozne potrzebujg oczyszczenia, pogtebienia oraz usuniecia z nich drzew i
krzewdw. Ruch pieszy i rowerowy na tym odcinku jest niewielki, przewaza ruch pojazdéw osobowych i dostaw-
czych, komunikacja autobusowa nie wystepuje. Pomiary ruchu wskazujg na ruch pojazdéw < 200 pu /dobe.

4.3. WARUNKI GRUNTOWO - WODNE
Obszar, przez ktéry przebiega droga na rozpatrywanym odcinku wchodzi w sktad zlewni Pilicy przeptywajacej
w odlegtosci ok. 1,0 km na pétnoc. W bezposredniej bliskosci drogi przeptywaja dwie rzeki: Rzeczyca od za-
chodu i p6inocy, | wpadajaca do niej Kielcznica przecinajaca nasza droge w km 4+550,00.
Z przeprowadzonych ogledzin oraz badan wskaznika piaskowego i kapilarnosci biernej wynika, ze grunty w za-
kresie glebokosci przemarzania ( 0,00 do 1,00 m ) stanowig podtoze w 87% niewysadzinowe kategorii G1 (
piaski drobne i piaski srednie ) w pozostatych 17% grunty watpliwe przynalezne kategorii G2 ( piaski pylaste i
piaski drobnoziarniste, piaski srednie z pytem i humusem ). Grunty w obrebie pasa drogowego to grunty prze-
puszczalne .
4.3.1. Budowa geologiczna
Przekréj geologiczny zostat wykonany podczas wiercenia studziennego podczas prac zwigzanych z budowg
studni glebinowej dla ujecia wody dla tegonic Matych w m. Wielkopole:
0,0-5,0m piaski réznoziarniste z wktadkami namutéw organicznych;
5,0-12,0 m piaski réznoziarniste z wktadkami mutkéw i pytéw;
12,0 - 20,0 m gliny pylaste i pospotki gliniaste;
20,0 - 34,0 m ity zastoiskowe;
34,0 - 75,0 m wapienie ptytowe i rafowe oraz zlepy wapienne bardzo mocno spekane z licznymi

kawernami wypetnionymi piaskiem i glinami zwietrzelinowymi.
Stratygrafia: 0,0 - 34,0 m czwartorzed;

34,0 - 75,0 m jura goérna.
4.3.2. Warunki hydrologiczne
W trakcie wiercenia stwierdzono wystepowanie dwdch pozioméw wodonosnych.
Poziom czwartorzedowy zwigzany jest z wystepowaniem réznoziarnistych piaskéw w interwale 0,0 - 12,0 m.
Zwierciadto wody nawiercone zostato na gtebokosci 1,5 m pod powierzchnig terenu i na tej gtebokosci ustabili-
zowato sie. Poziom ten zasilany jest bezposrednio przez wody opadowe.
Jurajski poziom wodonos$ny nawiercony zostat w wapieniach gérnej jury. Wody poziomu jurajskiego wystepujg
pod znacznym cisnieniem hydrostatycznym. Zwierciadto wody nawiercone na giebokosci 34,0 m ustabilizowa-
to sie + 3,20 m nad poziomem terenu.
Karta otworu wiertniczego zostata dotgczona do opracowania.
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4.4. SZATA ROSLINNA
Istniejgca szata roslinna w granicach pasa drogowego to przede wszystkim krzewy i drobne drzewa nie wyma-
gajace uzyskania decyzji urzedu gminy pozwalajagcej na ich wycinke.

5. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

5.1. PARAMETRY TECHNICZNE PRZEBUDOWYWANEJ DROGI

Zgodnie z prawomocnhg decyzjg o lokalizacji inwestycji celu publicznego nr ZP.7331/CP/4/2007 z
dnia.27.08.2007r. droga gminna posiada klase techniczng L oraz nastepujgce parametry techniczne:
Podstawowe parametry techniczne przebudowywanej drogi:

Klasa drogi -L
Predkos¢ projektowa - 40 km/h
Kategoria ruchu - KR1
Nosnosc¢ - 100 kN/os

Na omawianym odcinku wprowadzono nastepujace rozwigzania projektowe:

- zaprojektowano konstrukcje nawierzchni drogi dla ruchu kategorii KR1;

- zaprojektowano droge o szerokosci jezdni 5,0 m;

- zaprojektowano pobocza gruntowe o szerokosci 0,75 m;

- zaprojektowano skrzyzowanie z drogg powiatowg nr 1689W;

- zaprojektowano przepust w ciggu rowu przy drodze powiatowej nr 1689W, przy skrzyzowaniu;

- zaprojektowano system odwodnienia drogi,

- zaprojektowano suchy przepust dla swobodnej migracji ptazow,

- zaprojektowano réw infiltracyjny,

- zaprojektowano przepust przez droge na km 3+471,52 przy skrzyzowaniu z drogg gminna.

Niniejszy projekt obejmuje swym zakresem wykonanie nastepujacych rob6t budowlanych:

- wykonanie naktadki bitumicznej na istniejacej nawierzchni asfaltobetonowej,

- wykonanie koryta na catej szerokosci jezdni i na poszerzeniach,

- wykonanie podbudowy pod warstwy bitumiczne nawierzchni na catej szerokosci jezdni i na
poszerzeniach,

- wykonanie wzmocnienia istniejgcego podtoza materiatem kamiennym z kruszywa tamanego,

- wykonanie normatywnego pobocza ziemnego,

- wykonanie systemu odwodnienia powierzchniowego wraz z przepustem drogowym,

- wykonanie rowu infiltracyjnego na dtugosci 100,0 m,

- utozenie nowoprojektowanych warstw bitumicznych nawierzchni spetniajgcych warunki
odpowiadajgce kategorii ruchu KR1 i no$nosci 100 kN/os,

- wycinka krzewéw kolidujacych z projektowang przebudowa.

5.2. ROZWIAZANIA SYTUACYJINE

Zgodnie z wymogami Zamawiajgcego stawianymi w SIWZ " zatlozono " nowy, poprawiony kilometraz dla prze-
budowywanej drogi zgodny z " Instrukcjg pikietowania drég krajowych". W zwigzku z powyzszym nowy kilome-
traz to:

- km 0+000,00 poczatek ciggu drogi gminnej nr 330406W - skrzyzowanie z drogg wojewddzka nr 728;

- km 1+810,00 granica gmin Odrzywét i Nowe Miasto n/Pilicg - poczatek przebudowywanego odcinka drogi ;

- km 6+907,00 skrzyzowanie z drogg powiatowg nr 1689W - koniec tego opracowania;

- km 11+000,00 granica gminy Odrzywét i Drzewica - koniec przebudowywanego odcinka drogi gminnej nr
330406W.

Przeprojektowywany odcinek drogi od km 1+810,00 do km 2+568,18 stanowi droge w przekroju typowo drogo-
wym wyposazony w jezdnie o szerokosci réwnej 5,0 m, obustronne pobocza gruntowe o szerokosci 0,75 m.
Utrzymano istniejacy przekrdj drogowy, zaprojektowano naktadke z betonu asfaltowego 0/12,8 gr. 3 cm, zapro-
jektowano uzupetnienie poboczy w 50 % ziemig z wykopow a drugie 50 % pospétka, zaprojektowano oczysz-
czenie i pogtebienie rowdw przydroznych, zaprojektowano zjazdy na faki i pola, zaprojektowano oczyszczenie
istniejacego przepustu na km 2+366,79 oraz rowu melioracyjnego na dtugosci od przepustu do rzeki tj. ok.

220 m. Na tym odcinku nowa nawierzchnia oznaczona zostata jako TYP 1.

Na odcinku od km 2+568,18 do km 3+700,00 na istniejgcej drodze gruntowej zaprojektowano droge o przekro-
ju drogowym, jezdnia szerokosci 5,0 m , obustronne pobocza gruntowe szerokosci 0,75 m wykonane gruntem
z wykopow, zaprojektowano rowy obustronne tam gdzie byly konieczne, zaprojektowano skrzyzowanie z drogq
gminng na km 3+462,29, zaprojektowano zjazdy na pola i taki. Na tym odcinku nowa nawierzchnia zostata
oznaczona jako TYP Il

Na odcinku od km 3+700,00 do km 6+878,76 na istniejgcej drodze zwirowej zaprojektowano droge o przekroju
drogowym, jezdnia szerokosci 5,0 m , obustronne pobocza gruntowe szerokosci 0,75 m wykonane z pospoiki i
gruntu z wykopow, zaprojektowano réw infiltracyjny dtugosci 100,00 m od km 5+026 do km 5+126 po stronie
lewej (rys. nr 7)), zaprojektowano oczyszczenie i pogtebienie rowdw przydroznych, zaprojektowano oczysz-
czenie istniejacych przepustéw, zaprojektowano przepust dla ptazéw ? 40 na km 4+541,72 dt. 7,0 m, zaprojek
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towano przepust ? 60 na km 3+471,52 oraz na km 6+866,93 dt. 7,0 m ( rys. nr 6 ), zaprojektowano oczyszcze-
nie rowu przy drodze gruntowej na km 4+825,00 na dtugosci od przebudowywanej drogi do rzeki Kietcznicy tj.
ok. 300,0 m, zaprojektowano zjazd na cmentarz na km 4+472,51 oraz zjazdy na pola, faki i do posesji, zapro-

jektowano skrzyzowanie z drogg powiatowg nr 1689W na km 6+878,86.

Na tym odcinku nowa nawierzchnia oznaczona zostata jako TYP Il

Na wszystkich trasach projektowany jest przekrdj drogowy.

5.3. NORMALNE PRZEKROJE POPRZECZNE

Przekréj drogowy ( rys. nr 4) charakteryzuje sie szerokoscig jezdni: na prostej 5,00 m i pochyleniu daszko-
wym 2%, z obu stron zaprojektowano pobocza gruntowe o szerokosci 0,75 m i pochyleniu 8%, obustronne ro-
wy o gtebokosci min. 0,5 m i szerokosci dna min. 0,4 m.

Skrzyzowanie z droga powiatowg nr 1689W zaprojektowano z pismem PZDP-11-Uz-5542/63/2007 Powiatowe-
go Zarzadu Drég Publicznych w Przysusze.

Zjazdy indywidualne zaprojektowano jako nawierzchnie gruntowe gr. ok.. 16 cm utozonej na zasypce grunto-
wej (rys. nr6).

5.4. ODWODNIENIE POWIERZCHNIOWE
W ramach niniejszego opracowania uwzgledniajgc warunki terenowo - gruntowe, zaprojektowano
odwodnienie pasa drogowego jako powierzchniowe. Przeprojektowano niwelety rowéw
przydroznych tak, aby sprawnie odprowadzi¢ wody opadowe do naturalnych odbiornikéw, jakimi
sq rzeki i rowy melioracyjne. W miejscu gdzie tworzg sie zastoiska wody opadowej i brak
naturalnych odbiornikéw zaprojektowano réw infiltracyjny.

5.5. KONSTRUKCJA JEZDNI

Projektowana droga gminna praktycznie na catej swej diugosci ma podtoze gruntowe zaliczane do kategorii

G1 i kategorie ruchu KR1, dla tych parametréw przyjeto na podstawie Rozporzgdzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. W sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢

drogi publiczne i ich usytuowanie. Dz. U. Nr 43 poz. 430 z 1999r. konstrukcje nawierzchni nastepujaca;

Dla odcinka od km 1+810,00 do km 2+568,18; TYP |
" Naktadka warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego 0/12,8 3cm

Dla odcinka od km 2+568,18 do km 3+700; TYP Il

" Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 3cm
" Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 0/20 4cm
" GOrna warstwa podbudowy z kruszywa kam. 0/31,5 8cm
" Dolna warstwa podbudowy z tlucznia 12 cm

Dla odcinka od km 3+700 do km 6+878,86; TYP llI

" Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 3cm
" Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 0/20 4 cm
" Wyréwnanie materiatem kamiennym 0/31,5 8-10cm

6. UWAGI KONCOWE
Niniejsze opracowanie jest projektem branzy drogowej w stadium projektu budowlano - wykonawczego i
nie zawiera szczegétowych opracowan wykonawczych zakresie przebudowy infrastruktury podziemnej..
Podtoze gruntowe powinno by¢ wyréwnane oraz odpowiednio zageszczone. Teren robét powinien by¢ odpo-
wiednio odwodniony. Grunt oraz materialy konstrukcyjne nalezy zageszczac¢ przy wilgotnosci optymalnej oraz
warstwami o grubosci dostosowanej do mocy sprzetu zageszczajgcego. Wszystkie materiaty uzyte do przebu-
dowy muszg spetnia¢ normy i mie¢ stosowne atesty.
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