
OPIS  TECHNICZNY 
Do projektu czterowylotowego skrzyŜowania drogi wojewódzkiej nr 

728 ( km 47+178 ) z projektowaną drogą gminną ( działka nr ew. 
2782 ) i z istniejącą drogą gminną ( działka nr ew. 2733 ) w m. 

Odrzywół, gmina Odrzywół. 
 
 

1. Podstawa  opracowania. 
 

 1.1. Umowa z Urzędem Gminy w Odrzywole nr IT-7350/2/2007, 
 

1.2. Aktualna mapa do celów projektowych skala 1:500 , 
 

1.3. Opinia techniczna nr NI.D.I.5417/728-540/07 wydana przez Urząd Marszałkowski 
Województwa Mazowieckiego  w Warszawie Departament Nieruchomości 

              i Infrastruktury; 
 

1.4. Decyzja nr DL – 32/2007  Mazowieckiego Zarządu Dróg Wojewódzkich w Warszawie 
Rejon Drogowy w Radomiu;  

 
1.5. Pomiary terenowe wykonane przez projektanta, 

 
1.6. Normy i przepisy  obowiązujące przy projektowaniu dróg ( wg Rozporządzenia 

Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie 
warunków  technicznych , jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 
usytuowanie. Dz. U. Nr 43  z dnia 14 maja 1999 oku ).      

         

2.  Zakres opracowania dokumentacji projektowej. 
 
       2.1. Podstawa prawna oraz uzgodnienia i decyzje. 
 
     2.2. Projekt budowlany. 
 

3.  Opis stanu istniejącego. 
 
         Teren, na którym będzie zlokalizowane skrzyŜowanie jest własnością Mazowieckiego 

Zarządu Dróg Wojewódzkich w Warszawie ( pas drogi nr 728 ) oraz Gminy Odrzywół  
         ( działka nr ew. 2782 i 2733 ). 
         Na km 47+178,38 jest trzywylotowe skrzyŜowanie drogi wojewódzkiej nr 728 i drogi 

gminnej na działce nr 2733 oraz przejście dla pieszych. Po obu stronach drogi 
wojewódzkiej występują rowy odwadniające, pod drogą gminną i pod przejściem dla 
pieszych w ciągu rowu są wykonane przepusty Ø 60 z blachy stalowej falistej, poza 
rowem po stronie lewej jest usytuowany chodnik z kostki szerokości 1,5 m. 

         Przez środek skrzyŜowania przechodzi wodociąg, przy przebudowie drogi wojewódzkiej 
został on przełoŜony na taką głębokość, aby moŜna było nad nim wykonać przepust.. 

          Szerokość jezdni drogi wojewódzkiej w tym miejscu wynosi 9,0 m, poboczy przy drodze      
          wojewódzkiej 1,5 m, szerokość wlotu na drogę gminną wynosi 6,0 m, szerokość jezdni 

drogi gminnej wynosi 5,0 m. 
 
 



4.  Stan projektowany.  
     

        4.1. Plan sytuacyjny  
 
        Projektowany  zjazd będzie szerokości 6,5  m ,w tym jezdnia 5,0 , pobocza zjazdu szer.  
        0,75 m . Przecięcie krawędzi nawierzchni zjazdu i drogi wojewódzkiej wyokrąglono    
        łukami o promieniu 6,0 m  .    
        Spadek podłuŜny zjazdu dostosowano do pochyleń poprzecznych w obrębie korony drogi. 
        PoniewaŜ zjazd przekracza istniejący rów, zaprojektowano przepust w ciągu rowu Ø 60 z  
        blachy stalowej. W miejscu przecięcia się projektowanej drogi gminnej z istniejącym  
        chodnikiem zaprojektowano przejście dla pieszych. Jezdnia zjazdu do końca chodnika    
         poprowadzona jest w obrzeŜu 100x30x8 cm. Pobocza zjazdu w obrębie chodnika naleŜy  
        wykonać z kostki betonowej gr. 6  cm dostosowując spadki do istniejących spadków 

chodnika i zjazdu. Poza chodnikiem pobocza zjazdu naleŜy wykonać  
         z kruszywa kamiennego łamanego. Skarpy nad przepustem umocnić dylami betonowymi 

aŜurowymi. 
         Oś projektowanej drogi gminnej jest przesunięta w stosunku do osi drogi gminnej po 

przeciwległej stronie o 0,25 cm, jest to podyktowane geometrią całego odcinka drogi oraz 
szerokością działki na której jest ona projektowana. 

         Tak zaprojektowany zjazd spowoduje Ŝe na km 47+178 drogi wojewódzkiej powstanie 
skrzyŜowanie czterowylotowe. ( rys. nr 1 ) 

    
        4.2. Konstrukcja nawierzchni 
 
          Konstrukcja zjazdu została zaprojektowana jak dla ruchu kategorii KR4 zgodnie z  
          Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r. Dz. U.  
          Nr 43 poz. 430 następująco : 
 

       - warstwa ścieralna z asfaltobetonu 0/12,8 gr. 5 cm; 
       - warstwa wiąŜąca z asfaltobetonu 0/20 gr. 8 cm; 
       - górna warstwa podbudowy z asfaltobetonu gr. 10 cm; 

           - dolna warstwa podbudowy z kruszywa łamanego gr. 20 cm.( rys. nr 3 ) 
 

        4.3. Odwodnienie 
   

          Zaprojektowano przepust rurowy Ø 60 z blachy stalowej falistej długości 10,0 m w ciągu  
      rowu drogi wojewódzkiej. ( rys. nr 4 ) 
 

        4.4. Wskazania technologiczne 
 
      Zastosowane obrzeŜa betonowe wibroprasowane powinny spełniać wymagania normy 
      BN-80/6775-04. 
      Nawierzchnia zjazdu powinna być z nawierzchni asfaltowej spełniającej normę PN-S-    
      96025, kostka powinna spełniać wymagania normy BN-64/8845-03/01.   

 
        4.5. Uzbrojenie terenu 
      
          Nie zachodzi potrzeba przebudowy istniejącej sieci wodociągowej i kanalizacyjnej. 
 
 
 
 
 



5. Wpływ inwestycji na środowisko przyrodnicze 
 

Wpływ inwestycji na środowisko przyrodnicze jest znikomy, Powiatowy Inspektor 
Sanitarny w Przysusze Opinią Sanitarną ZNS. 7170-26/07 z dnia 28.08.2007r. stwierdził, Ŝe 
nie jest konieczne sporządzenie raportu o oddziaływaniu na środowisko tego 
przedsięwzięcia.  

 

6. Bezpieczeństwo i ochrona zdrowia. 
 

Projektowane elementy zagospodarowania terenu, materiały wbudowane w obiekt – po 
zakończeniu budowy – nie będą stwarzać Ŝadnego zagroŜenia dla bezpieczeństwa lub 
zdrowi ludzi. 
Teren objęty inwestycją – podczas trwania budowy – zostanie oddzielony od pozostałych, 
sąsiednich obszarów zamieszkałych i uŜytkowanych gospodarczo w sposób zabezpieczający 
budowę przed dostaniem się osób trzecich. Plac budowy zostanie oznakowany zgodnie z 
obowiązującymi przepisami budowlanymi. 
Materiał odpadowy, powstały w trakcie budowy usuwany będzie w sposób nie stwarzający 
niebezpieczeństwa dla ludzi, a następnie wywoŜony na gminne wysypisko odpadów lub 
utylizowany zgodnie z przeznaczeniem. 
Wszystkie prace stwarzające zagroŜenie wykonywane będą przez odpowiednio 
przeszkolonych robotników, pod nadzorem uprawnionego kierownika budowy. Pracujący 
robotnicy nie mogą znajdować się pod wpływem alkoholu lub środków odurzających. 

 
 
 

                     
 

Opracował: 
                                                                                     Mgr inŜ. Szymon Materek 

 
 


